10a. Okreslenie linii komunikacyjnych, na ktorych
eksploatowane beda pojazdy elektryczne
lub napedzane gazem ziemnym

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2018 r., poz. 317 z pdzn. zm.), okreSlana dalej jako ustawa o elektromobilnosci, w art. 36
stanowi, ze jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancédw przekracza 50 000
0s0b, $wiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej, w rozumieniu ustawy
o ptz podmiotowi, ktdrego udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw
na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%. Przepis ten, na mocy art. 86 pkt. 4, wchodzi
w zycie z dniem 1 stycznia 2028 r.

Z kolei art. 68 ust. 4 naktada na przekraczajgcg ten sam prég demograficzny jednostke
samorzadu terytorialnego obowigzek zapewnienia w réznych latach okres$lonych udziatéw au-
tobusoéw zeroemisyjnych we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej.

Udziaty te wynosza odpowiednio:

» od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%;
»= od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%);
» od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Z art. 68 wynika, ze wymogi powyzsze dotyczg catej floty obstugujacej przewozy w ko-
munikacji miejskiej (wiecej niz jednego operatora i nie tylko obszaru danej gminy).

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych transponuje do polskiego systemu
prawnego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE z dn. 28 pazdzier-
nika 2014 r. poz. L 307/1).

Miasto Leszno przekracza prég 50 tys. mieszkancéw. Prég okreslony w ustawie dotyczy
obszaru danej gminy, a nie catego obszaru obstugiwanego komunikacjg miejska. Jesli liczba
mieszkancow miasta-organizatora przewozéw przekracza 50 tys., to obowigzek zapewnienia
okreslonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych dotyczy¢ bedzie zamoéwien ustug przewozo-
wych w skali catego obstugiwanego obszaru, a nie tylko na potrzeby obstugi gminy, ktoéra
przekroczyta prég.

Pomimo spetniania kryterium demograficznego, jednostka samorzadu terytorialnego
moze unikng¢ obowigzku uzyskania okreSlonego udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie po-
jazddw lub zlecania $wiadczenia przewozéw w komunikacji miejskiej podmiotowi zapewniaja-

cemu ten udziat we flocie wykonujacej przewozy w sytuacji, gdy sporzadzona przez nig analiza



kosztdw i korzy$ci wykaze brak korzysci uzytkowania autobuséw zeroemisyjnych (art. 37 ust. 5
ustawy o elektromobilnosci).
Obowigzek sporzadzania co 36 miesiecy takiej analizy, wynika z zapisow art. 37 ust. 1
ustawy o elektromobilnosci i dotyczy tych jednostek samorzadu terytorialnego, ktére zobowig-
zane sg do zapewnienia okre$lonego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie wykorzysty-
wanej w komunikacji miejskiej.
Gmina Miasto Leszno opracowata powyzszg analize kosztéw i korzysci w grudniu 2018 r.,
zapewniajac udziat spoteczenstwa na zasadach okreSlonych w dziale III ustawy z dnia 3 paz-
dziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczen-
stwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2018 r.
poz. 799 z pézn. zm.).
Miasto Leszno wykonuje samodzielnie przewozy pasazerow w komunikacji miejskiej —
poprzez wiasny samorzadowy zaktad budzetowy — Miejski Zaktad Komunikacji w Lesznie.
Analize kosztéw i korzysci wykonano zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci,
korzystajac z wytycznych i przewodnikdw do sporzadzania takich analiz, opracowanych dla
potrzeb projektéow z dofinansowaniem unijnym. Zidentyfikowano w niej dwa mozliwe do za-
stosowania scenariusze wymiany taboru:
= wariant 1 konwencjonalny — w ktérym zatozono kontynuacje dotychczasowej polityki suk-
cesywnej wymiany taboru na nowe pojazdy zasilane olejem napedowym;

= wariant 2 elektryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru z bateryjnym
zasilaniem elektrycznym, w celu spetnienia wymogdw okreslonych ustawg o elektromobil-
nosci.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem kontynuacji wymiany taboru na autobusy uzy-
wane z silnikami na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.

W obydwu wariantach zatozono petng realizacje projektu inwestycyjnego ,Promowanie
czystego transportu miejskiego poprzez zakup autobuséw elektrycznych wraz z budowg, prze-
budowg i modernizacjg infrastruktury na petlach autobusowych i zajezdni autobusowej Miej-
skiego Zaktadu Komunikacji w Lesznie”, w ramach ktérego zakupiono 8 fabrycznie nowych
autobuséw hybrydowych.

W analizie zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przed-
stawiat sie nastepujaco:
= w pierwszej kolejnosci — linia 6 (i uzupetniajgco — substytucyjna wobec nigj linia 9), ze sta-

Cjg fadowania szybkiego na petli Rejtana;
= w drugiej kolejnosci — linia 1, korzystajaca ze stacji tadowania szybkiego na petli Rynek

Zaborowski;



= w trzeciej kolejnosci — linia 3, ze stacjg tadowania szybkiego na petli przy cmentarzu ko-

munalnym.

Ewentualne wybudowanie stacji tadowania na petlach: Rejtana, Rynek Zaborowski
i Osiecka cmentarz, otwiera mozliwos¢ elektryfikacji kolejnych linii, korzystajacych z tych sa-
mych petli, tj. linii: 5, 7 i 8. Zwiekszy to efektywnos$¢ wykorzystania stacji fadowania.

Na powyzszych liniach przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych. Termin
rozpoczecia eksploatacji taboru zeroemisyjnego okresla sie wstepnie na okres po 2028 r. Ter-
min ten moze ulec zmianie w zaleznosci od wynikéw kolejnej analizy kosztéw i korzysci, ktora
bedzie opracowana do konca 2021 r.

W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono o0szczednosci
w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazdw cieplarnianych
i innych zanieczyszczen atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w analizie wskazniki finansowe FNPV/c oraz FRR/c, sg ujemne dla obydwu
wariantdw. Ujemne warto$ci osiggnety takze wskazniki ENPV. W pordwnaniu do scenariusza
bazowego najkorzystniej wypadt wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach,
analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak obo-
wigzku jego stosowania. Z uwagi na koniecznos¢ eksploatacji wiekszej liczby autobuséw w wa-
riancie elektrycznym poréwnanie wypadto wyjatkowo niekorzystnie. Dopiero spadek cen auto-
busdw elektrycznych o 71%, co jest nierealne — powoduje, ze warto$¢ ENPV jest korzystniejsza
dla wariantu 2 — elektrycznego, w poréwnaniu do wariantu 1 — konwencjonalnego.

Gtdwnym powodem negatywnych wynikéw analizy jest konieczno$¢ zakupu wiekszej
liczby pojazdéw, wysokie ceny autobuséw zeroemisyjnych, konieczno$¢ ponoszenia dodatko-
wych naktaddw na instalacje zasilajgce oraz niekorzystne wskazniki emisji zanieczyszczen emi-
towanych przy produkcji energii elektrycznej w Polsce.

W analizie nie uwzgledniano innych dodatnich efektéw zwigzanych z zastosowaniem ta-
boru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptynac na jej wynik, takich jak:
= wzrost zainteresowania mieszkancow korzystaniem z ekologicznej komunikacji miejskiej;
=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

» skumulowane efekty poprawy warunkow zycia w centrum Leszna i w osiedlach o najinten-
sywniejszej, wielorodzinnej zabudowie — wynikajace ze zmniejszenia niskiej emisji zanie-
czyszczen;

»  wplyw zastosowania taboru ekologicznego na zmiane zachowan transportowych mieszkan-
cow.

Korzysci z zakupu autobuséw elektrycznych dla jednostki samorzadu terytorialnego

znacznie wzrosng przy zmniejszeniu wktadu wtasnego w nabywanym taborze — jako efektu



wykorzystania zewnetrznych Zrédet finansowania inwestycji (np. otrzymania bezzwrotnej do-
tacji).

Miasto Leszno nie przewiduje wykorzystania pojazdow napedzanych gazem ziemnym
w przewozach w komunikacji miejskiej — co najmniej do czasu, kiedy nie zostanie w Lesznie
wybudowana ogodlnodostepna stacja tadowania CNG o wydajnosci wystarczajacej dla tanko-

wania autobuséw komunikacji miejskiej.



